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Autohaus-Bauszene 2010

AUTOHAUS-UMFRAGE - Sie beraten Bauherren, entwerfen Plane, bauen
Autohiuser: Wir haben Autohaus-Bauexperten zur Markteinschétzung befragt, zu
aktuellen Bautrends und zum groen Themenkreis Nachhaltigkeit. von oieter raot

. N —
AUTOHAUS-BAUSZENE 2010:
= Wie liuft die aktuelle Autohaus-Baukonjunktur?

= Wie haben sich di

" in den letzten Jahi

entwickelt?

= Welche ﬂktuellen Bautrends registrieren Sie in der Autohaus-Bauszene?

e die
nesmmenschonung, Zentfizierung?

is beim The

wi i gien,

= Und wie sieht die

Bernhard Mockel,
Architekt:

3 Entweder hatte man
keine Zeit,umzu
baven, oder kein Geld -
das hat die Autohaus-
Bauszene der letzten
beiden Jahre geprigt. &

14 AUTOHAUS

‘Thomas Milggen-

» Unsere Kunden
wiinschen zuneh-
mend Unterstitzung
bei der Zusammen.
stellung von Unter-
lagen f die finanzie-
rende Bank. &

gestellt und zum Teil kontroverse
Antworten erhalten, vor allem beim Thema Alternative Energien und Nachhaltigkeit.

Gerold Urmelt,
Voss + Graue:

» EsgibteinenTrend
2u mehr architekto-
nischer Sachiichkeit
Bestes Beispiel dafir
istdie neue VW Mar-
kenarchitektur. &
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Gilbert Simonet,
Gl

2 Heute muss der
Einsatzaltemativer

ordnung ENEV vor. €

Jirgen Papadopou-
los, Papadopoulos
Assodiates:

» Umgesetzt wird
alles,was die EnEV
vorschreibt. Bei allem,
was dardber hinaus-
RE e Tz

i de ist nach

viert® (Schneider oder
auch im ,zunchmenden Trend zu Moder-
nisierungen mit der Zielsetzung Energie-
und Kostencinsparpotenziale zu aktivie-
ren und Produktivitatssteigerungen zu
realisieren” (Borgers). Paradoxerweise

onnte nun gerade die Finanzkrise zu
einem der Motoren fir die Autohaus-Bau-
konjunktur werden, wie die Einschitzung

wie vor grof, obschon hier in den letzten
Jahren ein groferes Entgegenkommen si-
gnalisiert wird und auch durchsetzbar ist.
Mit cinigen Marken ist iber die technische
Ausstattung und Ausfiihrung gut zu ver-
handeln, wenn der CI-Eindruck erhalten
bleibt.“ Dass die Baustandards seit langem
und mit gleich bleibender Bedeutung
heit

von Thomas
legt: ,Die solide Anlage gesp

aber dlc D auf Her-

Eigen-

Reinhard Belchler,
Beicher + Roh

» Die Zertifzerung
eines Autohauses
ber BREEAM oder
DGNB macht Sinn.
Damit asstsich Nach-
nalighelt nachwes-
bar belegen. &

Automeile Mainz beeindruckend umge-
setat, derzeit jedoch sind ,die McLaren
Baustandards eine unserer grofiten He-
rausforderungen’, o Schiffer (vgl. Seite 6).
Das Architektur-CD-Konzept von BMW
sieht Bernhard Mockel als iberaus attrak-
tiven Ansatz, der in der Umsetzung jedoch
viel Erfahrung hinsichilich d:r konstruk-

Sanet s

hitek
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der

Bautrend:

it
nach hren
"

The-

" gefrage. 13 Expe
antwortet:

Adomeit + Partner, Reiner Adomet, wwwarchitektadomelt e

Beichler + Roh, Reinhard Beichler, ww beichler-rohr.de

GIA, Gilbert Simonet, wwugia-mbh.de

Habau, Jorg Schiffer, wwwhabau.de

hard Mockel,

Intec Gewerbebau, Toni Entfellner, wwwintec-gewerbebau.de

Partner, B

Papadopou Ji

Papadopoulos,

Voss + Graue, Gerold Urmelt, www.voss-graue.de
B&P, Jirg Zryd, wwwb-u-pch

ntweder hatte man keine Zeit, um
E 2u bauen, oder kein Geld", auf die-

se schmissige Formel bringt Archi-
tekt Bernhard Mockel die Situation in der
Autohaus-Bauszene der letzten beiden
Jahre. Und in der Tat: Zwischen anhalten-
der Renditeschwiiche des Markenhandels
und dem plétzlichen Boom der Abwrack-
prmie 2009 ist es offenbar genau dieses
Spannungsfeld, das zu einer historischen
Baisse bei den Bauinvestitionen der Mar-
kenhiindler in ihre Autohiuser und Werk-
stitten gefiihrt hat (siche Seite 8).

Zblin-Systembau, Dirk Konig, www.zueblin-systembau.de

Architekturbiiro Ridiger Schulze, wwwarch-schulze.de

Schneider Planungsbiiro, Markus Rickerl, www.schneider-planungsbuero.de

LESEN SIE HIER

. wie die viel diskutierten neuen Nachhaltg-
Keitthemen (alternative Energien, Ressourcen-
schonung, Zertfzierung) in der Autohaus-
Baupraxis ankommen und prakiizirt werden,

Lwesentlichen Belebung® (GIA) ist da
beispiclsweise die Rede, von einer ,seit
Spiitsommer deutlich verbesserten Lage
riger Stagnation” (Riidiger
Schulze), ,der Autohausbau nimmt wie-
der Fahrt auf* (Ziblin) usw. Die Griinde
dafiir werden unter anderem gesehen in

zieht wieder an
Gleichzeitig signalisieren die von uns be-
fragten 13 (siche Kasten) fast

dem der Hindler und
den neuen Anforderungen der Hersteller*

unisono, dass es seit Anfang/Mitte 2010
mit den Anfragen und der

ciner ,Braut
verloren gegangene Marktanteile durch

wieder spiirbar aufwirts gehe. Von einer

Jorg Schiffer,
Habau:

» Unter rein wirt
schaftichen Gesichts-
punkten it derzeit
keine alternative
Energieartim Auto-
haus sinnvoll. &
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was
2u Um- und Erweiterungsbauten moti-

Dirk Kénig, Ziiblin
Systembau:

» Viele Handler war-
tenab, welche Erfah-
rungen die Vorreiter
mitihven Nachhaltig-
Keitsprojekten ber
einen lingeren Zeit-
raum machen. &

Markus Rickerl,
Schneider

Planungsbilr
2 Die Nachhaltig-
keitszertifzerung
stecktnoch in wei-
chen Kinderschuhen.
Hier fehien derzeit
realsische Bezugs-
groen.

L
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native Energien meinen. Dass diese bei-
den Nachhaltigkeitsaspekte in ein konflikt-
reiches Verhaltnis zueinander geraten
Kénnen, zeigt ansatzweise bereits der oben
skizzierte Trend ,Lebenszykluskosten vs
Minimalinvestition” - und verstirkt das
folgende Kapitel.

Alternative Energien:
Pround

.Die aktuelle Energie-Einspar-Verord-
nung 2009 (EnEV) trigt 7u langfristigen

o i wixtscafich, gesnndgs, langfrs-
i.d.

bei den
Konstatiert Markus Rickerl

kosten bei’,
Gilbert Simonet von GIA sieht das genau-

tig
Regel rnmmenbunebeu wird sich nach
Abwigen aller

so: ,Heute muss der Einsatz alternativer
Energien werden: Dies

E

eine Losung entscheiden, die in erster
Linie die Lebenszykluskosten im Auge
hat. (...) Dem gegeniiber stehen heute oft

ergibt sich automatisch aus der EnEV, die
den Einsatz alternativer Energien vor-
schreibt. Welche Moglichkeiten im Rah-

tiven
denen Baukosten errurden,

Drei

miltelin eine selbst genutzte
heutzutage - nachdem die oft mitanderen
Anlageformen verbundenen Risiken in
den Blickpunkt geriickt sind - wieder in-
teressant. Auch mit eigenen Immaobilien
lassen sich attraktive Renditen erzielen!
Der Anteil an Neu- und Umbauten hilt
sich bei den befragten Unternchmen in
etwa die Waage, was fir die Autohaus-
Bauszene insgesamt untypisch sein dirfte
(vgl. dazu Artikel pulsSchlag Bauen 2010
auf Seite 52). Bei der Frage nach den An-
teilen von Markenhandel und freien Be-
trieben ergibt sich bei unseren Autohaus-
Bauspezialisten jedoch eine klare Tendenz:
Es dominieren erwartungsgemf eindeutig
die Markenbetriebe, in der Mehrzahl ma-
chensie sogar 100 Prozent* der aktuellen
Projekte aus (bei Intec, Habau, Adomeit +
Partner, Riidiger Schulze, Beichler + Rohr,
B&P, Voss + Graue). Beim Miinchner
Schneider Planungsbiiro kommen immer-
hin ca. 25 Prozent des Auftrige von freien
Betrieben, und bei den derzeit 22 aktu-
ellen Autohaus-Bauprojekien von Borgers
Jhilt sich der Anteil fabrikatsgebundener
und freier Handler in etwa die Waage"

Baustandards sind Tagesgeschft”
Auch iiber die Entwicklung des Stellen-
werts der der Hersteller

de Varianten
gestiegen ist, bestitigen die meisten der
befragten Unternehmen. Die wirtschaft-
liche Situation der Handler nach rendite-

» Ressourcenschonung
hat viel mit Wirtschaft-
lichkeit zu tun «

Thomas Miiggenborg,

schwachen Jahren scheint zumindest an
dieser Stelle endlich auch bei den Baube-
ratern und CI-Papsten der Hersteller an-
‘gekommen zu sein.

Vor allem die ambitionierten Standards
der Premium-Hersteller werden eigens
angesprochen. Toni Entfellner (Intec)
sieht 2. B. aktuell die grifte Herausforde-
rung fiir Bauherren und Planer im Termi-
nal-Konzept von Audi: ,Dabei geht es im
Wesentlichen um die Frage, wie hand-
werklich aufwendige, raumbildende Mag-
nahmen wie z. B. die Steilwandkurve' im

i hwer-

ein
Investitionsdruck, verbunden mit einer
zunehmend schwierigen Finanzierungs-
situation. Beides Isst in der Regel eine

Bei unseren Auftraggebern fallen mir die
wirtschaftlich nachhaltigen Zielvorgaben
auf. Ein klares Budget ist meistens Basis
fiir den Entwurf und Mafstab fiir die Re-
alisierung’, berichtet Jiirg Zryd von B&P
aus der Schweiz. Diesen Trend zum kos-
tenbewussten Bauen haben auch viele
seiner Umfrage-Kollegen aus deutschen
Landen registriert, zum Beispiel Markus
Rickerl vom Schneider Planungsbiiro:
,Die kostenbewusste Realisicrung ist im-
mer das Topthema unserer Bauherren.“
Fiir die Planer bringt das Thema Finanzie-
rung zum Teil ganz neue Aufgabenstellun-
gen mit sich, vor allem seitdem das ,Win-
ken mit dem Hindlervertrag* bei den
Banken nicht mehr automatisch Begeiste-
rungsstiirme auslst, wie das noch vor
zehn, finfzehn Jahren der Fall gewesen
sein soll. Thomas Miiggenborg (Borgers):
,Unsere Kunden wiinschen zunehmend
Unterstitzung bei der Zusammenstellung
von Unterlagen fir die finanzierende
Bank und zur Vorbereitung von Finan-
Wir helfen dabei,

tig umgesetzt werden konnen.* Bei VW
wurden zwar, so Reiner Adomeit, ,mit der
neuen CI die geforderten Baustandards
h t21, jedoch nicht im technischen

herrscht weitgehend Einigkeit bei den Be-
fragten. Den Tenor der Aussagen bringt

e Einschitzung von Gerold Urmelt
(Voss + Graue) gut auf den Punkt: ,Die
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Ausbaubereich®. Jorg Schiffer hat dieses
Jahr mit seiner Habau GmbH diese Audi-
und VW-Standards sowie das Porsche-
und Toyota-CI-Konzept auf der Lohr-

fundierte G

aus, ohne Ricksicht
auf zukinfige Betriebskosten.* Was fiir
das grofie Thema Nachhaltigkeit natirlich
ausgesprochen kontraprodukiv ist.

Bei der Architektur lassen sich Gestal-
tungstrends ausmachen, die mit dem oben
genannten gewachsenen Kostenbewusst-
sein korrelieren. Architekt Rildiger Schul-
ze registriert z. B. ,cine Reduzierung der
verglasten Flichen an Ausstellungsge-
biiuden.* Gerold Urmelt von Voss + Graue
sieht einen ,Trend zu mehr architcktoni-
scher Sachlichkeit. Bestes Beispiel hierfiir
ist die neue VW Markenarchitektur im
Vergleich zum bisherigen Piazza-Konzept.

» Lebenszykluskosten vs.
Minimalinvestition, das ist
oft der Zielkonflikt «
‘Toni Entfellner,

Intec Gewerbebau

Ob Fiat, Dacia oder Audi - kantig kubisch
ist gefragt und hat meines Erachtens auch

stellen. Mit unserem Festpreisangebot und
garantierten Bauzeiten konnen wir eine
hohe Verlisslichkeit der Budgetplanung
sicherstellen.”

Einen speziellen Bauherren-Zielkon-
ikt beim Investitionsverhalten registriert
Toni Entfellner (Intec) immer ofter;
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Stunden. Dagegen gehen die meisten vor-
gelegten

hen unterschiedliche Antworten und Ein-
(sollten Sie, lieber Leser, be-

hier von einer 24-Stunden-7-Tage-Wache
aus.“Das Argument der (noch) zu langen
Amortisationszeiten fir alternative Ener-

reits iber entsprechende Erfahrungswerte
verfiigen, wire es schin, wenn Sie uns diese
zur Verfiigung stellen konnten, einfach per
E-Mail an die Ein

giequellen im A findetsich in den
Antworten gut der Hlfte der Umfrage-
Teilnehmer. Es ist zugleich die Erklirung
dafiir, dass trotz wachsenden Interesses
und Aufgeschlossenheit der Bauherren
gegeniiber dieser Thematik die tatsich-
liche (Mehr-)Investition in entsprechende
‘Technologien heute nach die etwas exo-
tische Ausnahme st
ic

interessanten Vorschlag zur Steigerung
der Verhaltenssicherheit in dieser uniiber-
sichtlichen Situation macht Bernhard Mo-
ckel: , Mit Weitsicht geplante Autohauser
Konnen kiinftig von urspriinglich konven-
tionellen und damit heute giinstigen Hei-
zungsanlagen auf neue und dann bezahl-
bare T:chnoluglc umgeriistet werden.

;, die
schon heute fir den Einsatz alternativer
Energien auch iber das ,Diktat" der EnEV
hinaus plidieren, argumentieren dagegen:
Sobald dem Bauherrn klar ist, dass sich
die Aktion rechnet, wird er ttig, Letztlich
gehtalles ibers Die ener-

bauen und spiter,
wenn Akzeptanz und Rentabilitit des
neuen Standorts bewiesen sind, in derzeit
noch teure Haustechnik wie Photovoltaik
oder BHKW investieren.”

im Autohaus:

sicoptimierte BaulGsung rechnet sich in
immer kiirzeren izonten; so Mar-

Hier sind sich alle einig
Beim The

z Riidiger Schulze,
Architekt:
2 Esit eine Zet des
Probierens und Tas-
tens beim Thema
Nechhaltigket, mit
standigen Neue-
rungen und wenig
Langzeiterfahrung. &

Reiner Adomeit,
Adomeit + Partn
2 Nach enem wei-
teren Innovations-
schub wird ein weit
gefacherter Einsatz
dieser neuen Nach-
haltigkeitstechnolo-
glen einsetzen. &

im Grund-

kus Rickerl. Und Jiirg Zryd: , Alternative
Energien werden in der Schweiz bereits
seit vielen Jahren angewendet, weil mit
nicht erneverbaren Energien (Ol, Gas,
Elektrizitt) betriebene Gebaude zu fast

» Bei den Handlern
rangiert Pragmatik noch
vor der Nachhaltigkeit «

wieder weitgehend Eintracht und Sicher-
heit unter den befragten Bauexperten, was
auch daran liegt, dass bei diesem Thema
bereits fundierte vorlie-

ner: ,Einen
T
nur um damit cinen unregelmatig g

nutzten Pflegeplatz ressourcenschonend'

en: Kompake,lichenoptimierte Gebiu-
Autohauses

sondern verbrauchtunnotg Ressourcen.

auf dem Grundstiick, Vermeidung von
‘Wirmebriicken, optimierte Dimmung,
natiirliche Belichtung, Energieeffizienz,
Betonkernaktivierung fiir Niedertempe-
raturheizung und natiirliche Kithlung,

wie bei fast allen Planungs-
fragen auf den konkreten Ort, die Funkti-
on und die Nutzer an, um die ,richtigen*
Entscheidungen zu treffen. Apropos Nut-
icht zuletzt der Mensch st als ,Res-
source’ bestmdglich ,zu nutzen': durch

Papadopoulos Associates

wahnwitzigen Isolationswerten zwingen,
welche im industriellen Autohausbau mit
grofien Anteilen von beweglichen Bau-
teilen gar nicht erreicht werden konnen
‘Aufier Geothermie und BHKW haben wir
alle denkbaren, alternativen Energien an-
gewendet.* Und Reinhard Beichler meint:
,Die Mehrzahl unserer Projekte wurde
mit Erdwirme/ oder mit

zung von Abwirme etc.,all das sind be-
kannte Qualititen, die einem Autohaus
von einem professionellen (1) Autohaus-
Planer mit auf den Lebensweg gegeben
werden und dem Bauherrn das Leben
leichter und die Lifecycle-Kosten ertrig-
licher machen.

Relativ neu im Bereich Ressourcen-
schonung ist das Thema recyclingfihige
Materialien. Wahrend ein Teilder Exper-

optimierte und eine hohe
Behaglichkeit bzgl. Temperatur, Luftbewe-
gung, Luftfeuchte und Licht’, so Entfellner
weiter. Womit wir bei der dritten Siule der
Klassischen Definition von Nachhaltigkeit
wiiren, der sozialen Komponente, die zum

Beispiel auch beim ganz jungen Thema
Nzchhnlllgkcnszemfnemng cine grofie
Rolle spielt

Nachhaltigkeitszertifizierung:
Hier scheiden sich die Gei

ten fiir

BHKW ausgeriistet. Es gibt kein Contra
rema, aufler dass sich alle Pro-
jekte wirtschaftlich Giber einen realisti-
schen Zeitraum rechnen milssen.

Das Pro und Contra liuft hier also - fir
jeden ,Nicht-nur-Idealisten-sondern-
auch-Kaufmann - derzeit auf die Frage
hinaus, ob sich die

Materialien plidiert -~ Bernhard Mockel:
»Ein Au(ohaus sollte wie ein moderner

Die Nachhaltigkeitszertifizierung von
Autohausern ~ ein Thema, das fir die

Pk volls geplant
werden -, sicht Dirk Kbnig »grbBore
Zuriickhaltung bei vielen Bauherren be-
siiglich des Themas recyclingfihige Mate-
rialien: Hier tritt der

vor allem durch die
Toyota-Initiative (siehe dazu Seite 22) an
Relevanz und Brisanz gewonnen hat und
seither die Geister scheiden.

en

fiir die erwahnten Technologien heute
schon im Autohaus rechnen oder erst
morgen in drei (2), finf (2) oder acht (?)
Jahren. Die Experten geben hier wie gese-

18 AUIOAUS

ten weiterhin in den Hintergrund.*

Nicht alles, was auf den ersten Blick
nach ,Ressourcenschonung™ Klingt, muss
auch wirklich Sinn machen, Toni Entfell-

Minderheit. Befi 1l
hier als Erstes zu Wort kommen, Reinhard
Beichler: ,Die Zertifizierung eines Auto-
hauses iiber BREEAM oder DGNB macht
Sinn. Damit lassen sich Nachhaltigkeit und
Energieefizient eines Gebiudes nachweis-

21/2010
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Beichler + Rohr. Reinhard Beichler: ,Bei
allen in den letzten drei Jahren realisicrten
Projekten wurden nachhaltiges Bauen und

sind derart neu, dass ihr Lebenszyklus
noch nicht feststeht oder die Effizienz ge-
schont wird. Beispielsweise scheinen LEDs

ersten Uberdruss erzeugt. Jiirg Zryd: ,Un-
ser neuestes Autohaus ist ein kompletter
Holzbau aus lokalem Holz und moglichst

mit auf-
wendigen Losungen umgesetzt.*

Die Antworten auf die Frage, welche
Arten von sich

2war inen langen Lebenzyklus,aber auch
ein L aben.

mepumpe, und iffenbaren

Remer Adomeit sieht in den aktuellen
Zwar die grofite

bisher besonders gut oder besonders
schlecht durchgesetzt haben, lassen zu-
mindest einen kleinen Trendletter zu: Gut
durchgesetzt haben sich vor allem Wasser-
aufbercitungs- und Photovoltaik- Anlagen
(dank der Forderung) sowie alle oben i
Kapitel , Ressourcenschonung” genannten
Kassischen Manahmen, vom flichen-
optimierten Planen iber die Wirmedim-
mung bis zur Programmierung der Haus-
technik und zum - ganz wichtig! - Nut-
zerverhalten, dariiber herrscht bei allen
Befragten weitgehend Einigkeit. Stark
unterschiedliche Antworten und Ein-
schitzungen gib es dagegen vor allem
iiber den Ei

Hemmschwelle, blickt aber optimistisch
in die Zukunft: ,Wir meinen, dass nach

» Das groBe Thema
der Zukunft ist
nachhaltiges Bauen «

Reinhard Beichler,
Beichler + Rohr

einem weiteren Innovationsschub in der

Forschung und industriellen Umsetzung

ein weit geficherter Einsatz dieser Tech-

nologien statfinden wird, wenn sich die

halbiert haben soll-

len, von der Geothermie aber dic unter-
schiedlichen V‘«.\nnspumpcnwnznt:n bis
hin zum BHK'

Als grofite Hurdcn fiir die Umsetzung
von Nachhaltigkeitsfeatures werden meist
die (noch) zu langen Amortisationszeiten
und fehlende Erfahrungswerte mit den

neuen Technologien genannt. Bernhard

ten. Das breite Interesse der Bauherren ist
jedenfalls vorhanden. (Wie es mit dem
Interesse der Autokiufer und ihrer Bereit-
schaft aussicht, nvestitionen in die Nachhal-
tigkeit von Autohdiusern zu ,honorieren’s
lesen Sie auf Seite 6 in diesem Heft)

Aus manchen Antworten der Bauex-
perten war herauszulesen, dasseine etwas

TRENDLETTER AUTOHAUS-BAU 2010

iiberdrehte

Dachfenstern zur natiirlichen Klimatisa-
tion. Keinerlei systembedingte Mehrkos-
ten und trotzdem sehen alle darin einen
nachhaltigen Bau. Ich nenne das: Bauen
mit gesundem Menschenverstand und
strikt nach heutiger Baukunst. Manchmal
witnsche ich mir mehr Nachhaltigkeit in
der Nachhaltigkeitsdebatte.”

Dafiir, die Kirche im zu Dorf lassen
und sich auf die Klassischen Tugenden
eines professioncllen Planers zu besinnen,
plidiert auch Toni Entfellner: ,Die weitaus
groten Stellschrauben fir einen nachhal-
tigen Betrieb eines Autohauses liegen in
den allerersten Uberlegungen zum Stand.
ort, zam Raumprogramm, zur Volumen-
setzung. Raumbeziige, Kunderfiihrung
im Gebiude und auf dem Grundstiick,
optimierte Werkstattprozesse, Tragstruk-
tur - alle diese Themen beeinflussen das
Gebiude in seiner spiiteren Ausfiihrung
mafgeblich und bilden die notwendige
Basis, um zusammen mit den Mglich-
Kkeiten des Einsatzes alternativer Energien
und/oder einer ressourcenschonenden
Ausstattung ein zukunfisfihiges Gesami-

konzept zu entwickeln.* =

6.8 gibtesderzeit 0. Konsens herrscht beim Thema, Ressour-
auf T " Fis t
hoh! D:
sollerderVersuch uterommen werden, doraus Belichtung, Brauchwasseraufbereitung
etc
1020 g
1. Mitden Bauanfragen und der Auftragslage 11. Nachhaltigheitszertifizierung (BREEAM

yotn e

o

Nachhaltgkeitspioniere argumentiert mit

sonderheiten der Immobile, Autohaus*
beriick

heute noch ls unwirtschaftiich b, Einigkeit
aber i

system fiir Autohduser arbeitet derzeit

dards sind die Hersteller gespn!:h:hemter
und konzilianter gewor

tiven Energiequellen (dank Férderungl) der-

Autohausbau (z.B. VW, Audi,Fiat, Dacia).
5.

Geothermie, Warmepumpentechnologie,

a

20 AUTOMAUS

21/2010

Bestand iiber Jahre.“
Womnit wir beim Thema ,Nachhaltig-
keit“ wiren, dem eij aktuellen

men eines G fir die jewei-
lige Baumafinahme eingesetzt werden
kann, ergibt dann eine Wirtschaftlich-
Keitsuntersuchung. Die Entscheidung im
[konflikt , Lebenszykluskosten vs. Mi-
nimalinvestition* wird somit vom Gesetz-
geber Klar in eine Richtung dirigiert, und
zwar in die Richtung Lebenszykluskosten,
Alternative Energien, Umweltschutz und
Ressourcenschonung.

So klar diese generelle Entwicklungs-
richtung scheint, so schwer scheint dann
doch die jeweils konkrete Entscheidung
fiir ein Nachhaltigkeits-Feature zu sein.
Ridiger Schulze: ,Es st eine Zeit des Pro-
bierens und Abtastens mit stindigen Neu-
crungen und wenig Langzeiterfahrung.
Das sicht auch Dirk Konig (Ziiblin Sys-
tembau) so: ,Viele Handler warten ab,
welche Erfahrung die Vorreiter mit ihren
Projekten iber einen lingeren Zeitraum
machen.”

Der etwas kleinere Teil der befragten
Bauexperten vertritt die Auffassung, die
Zeit und speziell der Autohaus-Bau seien
noch nicht reif fir den Einsatz von alter-
nativen Energiequellen wie Photovoltaik
(PV), Geothermie, BHKW etc. Am dezi-
diertesten formuliert diese Ansicht Jorg
Schiffer von der Habau GmbH: ,Unter
rein wirtschafilichen Gesichtspunkten ist
derzeit keine alternative Energie im Auto-
sl D ;

Mega-Trend im Auto:

hangt i

der zeitlich Nutzung

sich alle Umfrage-Teilnehmer cinig - auch
wenn die einen dabei mehr den Aspekt
,Okonomie & Wirtschaftlichkeit”, die an-
deren eher den Aspekt ,Okologie & Alter-
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eines Autohauses zusammen. Bei 5 Ar-
beitstagen in der Werkstatt sind es ledig-
lich 60 Stunden pro Woche, in der Aus-
stellung sind es in der Regel 6 Tage und 72

Toni Entellner,
Intec Gewerbebau:
2 Die groften Stell-
schrauben fir ein
nachhaltiges Auto-
haus liegenin den ers-
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die keine wirkliche Aussagekraft haben.
Toni Entfellner sieht das dhnlich kritisch,
will es aber nicht nur bei Kritik belassen:
,Dielntec Gewerbebau arbeitetim Rahmen
der Platin Partner an einem cigenstin-
digen Zer fiir Auto-

Standort, Raumpro-
Funktion. ¢

hauser. Neben energetischen Aspekten
milssen in einem Autohaus-

Jiirg Zryd, B+P:
» Manchmal win-
sche ich mir mehy
Nachhaltgkeit in der
Nachhaltgkeitsdebat-
teund ein,Bauen mit
esundem Men-
schenverstand’ ¢

bar belegen. Dies wird sich auch auf den

konzept auch Prozesse, Flichenbedarfe
und der Einsatz von energieinten
Geriten auf den Priifstand. Macht eine
Lackierbox in Zukunft in unserem Betrieb
noch Sinn? Oder kbnnen mit einem Multi-
arbeitsplatz bereits 90 Prozent der Lack-
arbeiten erledigt werden? Wie hoch it die
Auslastung meiner Waschstrae? Macht
es nicht mehr Sinn, den benachbarten
Waschpark zu nutzen? Fragen wie diese
beeinflussen in hohem Mafe die Nachhal-
tigkeit eines Autohauses ~ ein BREEAM-
oder DGNB-Zertifikat kann sie allerdings
nicht beantworten.

Kiinftigen auswirken. Aber:
Die Kosten fi eine Zertifizierung miissen
in das jeweilige Budget passen. Auch der
zeitliche Aufwand ist nicht unerheblich
und bei Projekten unter starkem Termin-
druck schwer umsetzbar.“

Bei den do-

der Baupraxis liuft

Die Nachhaltigkeitsdebatte im Autohaus-
bau ist wie eben skizziert voll entbrannt,
Doch wie sicht die aktuelle Nachhaltig-
Keitsbaupraxis aus? Exemplarisch bringt

miniert das Ablehnungsargument, die
bisher verbreiteten Zertifizierungssysteme
Jberiicksichtigen zu wenig die Besonder-
heiten von Autohdusern und Werkstatten';
5o Thomas Miiggenborg von Borgers. Gil-
bert Simonet von GIA stellt die Zertifizie-
rung wegen ihres ,biirokratischen Auf-
wands* in Frage. Jiirg Zryd kommentiert
das Thema mit einem gefligelten Wort
JThe proof of the pudding ist the eating,
ich halte also nichts davon. Wenn ein
Audi-Hangar bereits nach 13 Jahren rezi-

dies Jiirgen len Punk
,Die ganze Palette der Nachhaltigke
themen wird von uns obligatorisch bei
jedem Projekt angesprochen. Umgesetzt
wird dann alles, was durch die neuen
EnEV 2009 vorgeschrieben ist. Bei allem,
was dariiber hinausgeht, st die Resonanz
in der Umsetzung gering.“ So ist auch der
‘Tenor der meisten anderen Antworten wie
2. B. jener von Architekt Reiner Adomeit:
,Das allgemeine Interesse der Bauherren
an alternativen Versorgungs- und Energie-
sparkonzepten st grof, daher werden die

Kliert wird, weil er sei n Pell
seinem Entwurf) iberholt ist, indert auch gen, Phorovolmk Warmepumpen, War-
KW etc. in der

ein
nicht nachhaltigen Tatsache. Aulohsuscr
sind nun mal Zeckbauten und sicher

derschuhen, hier
fehlen derzeit realistische

Regel bei allen Bauvcrhabtn in der Pla-
nungsphase eingehend erdrtert und auf
ihre Umsetzbarkeit gepriif. Eine Realisie-
rung erfolgt jedoch zurzeit bei uns nicht,
da der Zeitraum der Amortisation der-
artiger Anl;

nzum tan

Zum Beispiel wird ein Autohaus unter
dem Aspekt Flichenverbrauch aufgrund
seiner Nutzung immer vergleichsweise
schlecht abschneiden.* Jorg Schiffer halt
von diesen Bewertungsverfahren ebenfalls
srelatiy wenig, inbesondere bei BREEAM
gibt es sehr, sehr viele weiche Faktoren,
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der Technik zu lang ist.*

Auf der anderen Seite berichtet aber
auch eine Minderheit der befragten Bau-
experten davon, dass entsprechende Rea-
lisierungen bei ihren Projekten schon
beinahe zur Regel geworden sind, so z. B.
beim Schneider Planungsbiiro oder bei



